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LA szigeteket messze magunk maigitt hagytuk,
Bathurst tiint fel eléttiink. Hosszi, egyenes vonalnak
ldtszott messzirdl. Nem ldttunk rajta emelkedést, hegy-
cstiesot, dombot, csak a szélein, ahol elbalvinyodtak
a korvonalak és belevesztek az dcednba. Nem lehe-
tett megitélni, hol végzidik a fold s hol tiinik el tel-
Jjesen a szemem eldl. Azt lehetett érezni, hogy mérhe-
tetlen messzeségbe terjed tovdbb. Amikor mar kizele-
dett hozzink é élesebb vonalakkal jelentkezett, szik-
ldkkal, hegyormokkal, akkor sem hasonlitort Santi-
ago sziklds, hulldm-marta partvidékéhez. Ragyogd-
an élénkzildnek littam az egész foldet a kopasz, bar-
na, vulkdnikus kdzet utdn. Mély, élénkzild szinvolt;
mintha a kodbél, vagy a forré levegdbdl csapddott vol-
na ki a novényzet folotr. Halavdny pettyek tarkdztdk,
helyenkint pedig sotétebb és vildgosabb csikok rajzoléd-
tak rd. A pettyes részrol tudtam hogy vdros: a vildgos
pettyek hdzak, a sitétek parkok. .. Bathurst. Hamaro-
san_felismerhettem a pdlmdk ligyvonali, szabdilytalan
sordt és kazittiik a hdzak merev kirvonaldt. Az drbo-
cok é a kikitdgdrak is kibontakoztak mdr a tenger sik-
jdbél. Meglepédtem, hogy Bathurst milyen nagy vdros.
Angol kolonia, persze.

Bizonydra emberséges koriilmények kizé jutunk.
Ott a folys torkolata, - most mdr litszott a bejdrat két
sarka is. Széles volt, mint egy nagy 6bol. Konnyii lesz
innen felszdllni, - bizakodtam. Vitorldk fehér foltjai,
csonakok, kétdrbocos birkdk nyiizsigtek benne. Né-
hdny nagyobb schooner dllt a rakoddpartndl, amely a
vdros egyik oldaldt hatdrolta. Megkinnyebbiilten gon-
doltam: sok hajo, élénk forgalom... nem olyan elha-
gyarott a kikord, mint a mdsik, Santiagéban. ..” Anne
M. Lindbergh, 1933.

Miért Bathurst?
Az 1920-30-as évek repiiléstechnolégiai szinvo-

nala nem tette lehetévé a repiil8gépek szdmadra le-
szdllds nélkiili reptildutak megtételét Eurdpdbol
Ibero-Amerika felé. Minden légitdrsasdgnak sziik-
sége volt a légi ttvonalak mentén stratégiai repii-
18tér bazisokra, melyek technikai hitteret jelentet-
tek az interkontinentdlis repiilésekhez. A dél-atlan-
ti légi ttvonal megtervezésekor szoba johettek az
Azori-, vagy a Kandri-szigetek. A francidk a szene-
géli partvidéken 1évd koldnidikat, mig a portugd-
lok a Zosldfoki-szigeteket hasznalhattdk ugrédesz-
kaként a déli repiiléseikhez. A németeknek kezdet-
ben nem volt belépési vagy dtrepiilési és 1égtérhasz-
ndlati joguk sem a francia gyarmatokra, sem a Zld-
foki-szigetekre, ezért az egyetlen megoldds a fran-
cia érdekszférdba esd Dakar repiiléterétdl délre fek-
v6 Brit-Gambia f8vdrosa, Bathurst (ma Banjul) le-
hetett.

A britek elsdsorban nem a dél-amerikai inter-
kontinentlis repiil8 ttvonal kiépitésére torekedtek,
ezért brit szempontbdl geopolitikai érdeksérelem
nélkiil valésulhatott meg a német Deutsche Luft-
hansa A.G. (DLH) tdrekvése. A brit polgdri és ka-
tonai repiilés célpontjai hagyomdnyosan a Brit Biro-
dalom koronagyarmatainak repiil8terei voltak, elsé-
sorban Egyiptom, India és Ausztrélia légterét szdn-
dékoztak 6sszekotni az anyaorszdgéval a légi tGtvo-
nalhdlézat kiépitésének és fejlesztésének segitségével.
Mindemellett az angoloknak nem 4llt érdekében az
sem, hogy a francidk geostratégiai értelemben erd-
sodjenek a dél-atlanti légi Gtvonalak monopolizdld-
sdval. A britek csak 1935 utdn kezdtek el olyan rend-
szeres polgdri légi ttvonal kiépitésén gondolkodni,
melynek végpontja Bathurst repiilStere, dsszekotve
ezzel az anyaorszdgot Gambia gyarmattal. A British
Airways tizleti igazgatdja, Major J. R. McGrindle ja-
vaslatot tett egy Londont Gambidval ésszekotd tt-
vonal iizemeltetésére, mely Lisszabont érintve jut el
végcélidhoz. Az elsd jirat csak 1937 decemberében
landolt Jeshwangban a British Airways képviselGivel
a fedélzeten. A hivatalos Utvonalmegnyitdsra csak
1938 augusztusdban keriilt sor a London-Lisszabon-
Casablanca-Agadir-Port (Noudhibou)-
Dakar-Bathurst titvonalon.

Német szemszogbdl a rapalldi szerzddések tit-

Etienne

kos zdradékainak aldirdsa 6ta a Szovjetuniét leszd-
mitva egyetlen lehetdség éllt rendelkezésiikre légi
ttvonalaik célallomdsainak kiépitésére, mely Ibero-
Amerika 4llamainak légtereit jelentette. Mdsrészr6l
a vesztes vildghdborit kovet8en alapvetd német ér-
dek volt a kordbban gydztes nyugati hatalmak felé
torténd kozeledés, mely az adott id8szakban csak a
britek felé torténhetett. Franciaorszdg tovabbra is
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elutasité hangnemben vélaszolt a német légiigyi to-
rekvésekre, szigortian csak a kotelez8en sziikséges
engedményeket volt hajlandé megtenni, melyeket
az 1926. évi périzsi légligyi szerzédések eldirtak szé-
mdra. A francia fél érdekeit alapjaiban sértette a né-
met torekvés, hisz az Aéropostale (Air France) lé-
gitdrsasdg is lizemeltetett a két kontinenst osszeko-
t8 1égi Gtvonalat, és Brazilidt Argentindval dsszeko-
t8 légiposta szolgdlatot. A fent emlitett okok miatt
a brit fél Brit-Gambia teriiletére és légterére hosszas
targyaldsokat kovetSen légtérhasznalati jogot bizto-
sitott Németorszdg polgdri légitdrsasigai, elsésor-
ban a DLH részére.

A német elképzelések megvaldsitdsa

A Lufthansa konkrét tervekkel jelent meg az an-
gol gyarmaton, ahol szdmos probléma virt megol-
désra. A transzatlanti repiilés , repiil6csonakokkal”,
un. hidropldnokkal tortént, melyek inditdsdra és fo-
gaddsdra megfeleld infrastrukeirde kellett kiépiteni.
Ez darukkal elldtote kikotshelyek [étesitését jelen-
tette. Hagyomdnyos repiil8gépeken érkeztek az uta-
sok és a légiposta Németorszdgb6l, ezért az 4tszdlldst
és az dtrakoddstis meg kellett szervezni. A kiszolgd-
16-személyzet, valamint az utasok szdmdra megfele-
16 széll4slehet8ségrdl kellett gondoskodni, repiil§eé-
ri vdrétermet kellett épiteni. Motorcsénakokat kel-
lett beszerezni, melyek a hidroplénok megérkezése-
kor segédkeztek a ki és bepakoldsndl, valamint sziik-
ség volt egy nagyteljesitményti rddiédllomds felépi-
tésére is, mellyel lehet6vé valt a kommunikdcién tdl
a rddi6 alapt navigdcid is.

A feladatok elvégzésére 1933. december 28-
dn Otto Bertam érkezett meg a brit gyarmatra.
A Bathursti Repiil6tér Parancsnoksdg és Légiird-
nyité Kozpont feldllitdsdra 1934-ben keriilt sor.
A légi irdnyitési feladatokat kezdetben Schweikow
és Schwedinger tisztek ldttdk el, kik a vdrosban
laktak a Lufthansa helyi tigynokségénél (,United
Africa Company” — UAC) 'a Wellington Streeten.

A megfeleld iitemben zajlé munkalatok mellett is
komoly kihivést jelentett a Junkers Ju 52/3M tipu-
st gépek fogaddsa és a kovetkezd repiilésre torténd
felkészitése, vagy a Dornier Do X Wal tipust repii-
18csénakok tizemkésszé tétele a korldtlan szdmban
rendelkezésre 4ll6, 4m gyakorlattal nem rendelke-
z8 afrikai munkaerd segitségével. A gyors és preciz
német alapossdg sem miikodhetett zokkendmente-
sen az angol biirokrécia ttvesztéinek haléjdban. Bér
a repiiléshez Gambia igen idedlis adottsdgokkal ren-
delkezett, a kezdetleges repiildbdzis személyzetét és
vendégeit gyakran stjtotta szdmos trépusi betegség,
mint a maldria vagy a sdrgaldz.
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Bathurst kedvez fekvéssel rendelkezett a hozza-
vetdlegesen 5 km széles Gambia folyé torkolatdnak
pargjdn. A folyén ‘a repiilécsénakok le és felszdlld-
sa ezért alapvetSen biztonsdgosan zajlott, ennek el-
lenére a folyén bélyakkal kijelole le és felszallo ove-
zetet alakitottak ki, mely nagyjdbdl 3,2 km hosszt
és 1,6 km széles nyilt és 4ltaldban nyugode vizfeliile-
tet jelentett. Egy motoros bdrka és daru dllt az érke-
6 vagy tavozé repiilégépek rendelkezésre, valamint
a ,Marine Department” mél6jén egy szélzsdk, mely
jelezte a légmozgdsok irdnydt a pilétdk szdmdra.

Banjul és a Gambia folyé

Mijustdl oktdberig, azaz az esds iddszak a foly6
4raddsa miatt idején azonban ez a kezdetleges hid-
ropldn 4llomds nem volt mindig haszndlhaté dlla-
potban. Ezért sziikséges volt egy mdsodlagos helyet
is fenntartani, biztositva ezzel a légi kozlekedés za-
vartalansdgit. A tartalék leszdllohely a Gambia folyé
egyik mellékdgdn, a Lamin-creek folyén kapott he-
lyet. A bdzis szivesen fogadott ldtogatdkat és vendé-
geket, mint a Royal Navy hidropldnjait, vagy éppen
Charles Lindbergh ezredest és feleségét, akik vildg-
koriili tugjuk alkalmdaval pihentek meg it 1933-ban,
miutdn sikeresen megérkeztek Lockheed Sirius 8 ti-
pust hidropldnjukkal. De Gambia volt a végcélja a
lett Herbert Cukurs vezette sikeres expediciénak is,
mely Rigdbdl indult, hogy Franciaorszdgon és Spa-
nyolorszdgon 4t elérje Bathurst repiilSterét.

A virostdl 8 km, az atlanti partoktél kb. 800 m
tdvolsdgra délnyugati irdnyban, Cape St. Mary ko-
zelében fekiidt egy, csak szdraz iddszakban hasz-
ndlhaté fiives leszallopdlya, mely féként a Royal
Air Force (RAF) repiil8gépeit, de egyéb ldtogatdt
is fogadhatott. A haszndlhaté teriilet 616 m széles
és 732 m hosszu volt, melyet azonban az esés idé-
szak idején 2 m magasan is borithatott az elefdntfu.
Szintén ite dllt a 8 m magas villimhdrit6, valamint
a 86 m magas rddidantenna, mely gyakran akadd-
lyozta a le és felszallé gépek szabad mozgdsit. A re-
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piil6tér uralkodd szélirdnya észak-nyugati volt mé-
justdl oktdberig, majd a fennmaradé hénapokban a
szél dél-keleti irdnybdl fajt. Gyakran fjt a Harmat-
tan, a Szahara irdnydbol érkezd viharos szél, és a vd-
rost foldrajzi fekvésébdl eredéen tornddok is fenye-
gették. A viharos napoktdl eltekintve a repiilétér és
a hidropldnkikotd repiilésre alkalmas légkori és idd-
jérdsi viszonyokkal rendelkezett.

A Lufthansa szdmdra a brit gyarmat politikai sta-
bilitsa jelentette az egyik legnagyobb biztonsdgi té-
nyezdt. A kozeli francia gyarmatok esetében a kény-
szerleszalldst végzd, eltlint repiilégépek személyze-
tét gyakran a ldzadé arab torzsek 6ldosték le, az ér-
tékes postai kiilldemények természetesen sosem ke-
riiltek el6.

1933. méjus 29-én tortént meg az elsé német légi
felderitd repiilés a torkolat és a leszdll6hely feltérké-
pezése céljibol, melyet a D-2068 szdma Dornier
Do X Wal repiil8csénak hajtott végre Blankenburg
kapitdny vezérletével. A repiil6csénak a repiilés vé-
geztével a ,Westfalen” hajdegység mellett a vizen
landolt, majd a gépet a fedélzetre emelték.

Az els§ transzatlanti repiilés megkezdésére 1933.
junius 6-dn keriilt sor. A D-2068 szdmu ,,Passat”
nevi Dornier Do X Wal a Gambia folyé6 torkola-
ti vizeir§l felemelkedve kezdte meg kozel 1500 km
hosszt repiilését, hogy megtaldlja az afrikai partok
és Brazilia kozote cirkdld , Westfalen” katapulthajét,
mely kiildetést sikeresen teljesitett is. A hajé fedél-
zetén mér készen vérta a postakiildemények dtra-
kodasit a D-2069 szdimu ,Monsun” nevii Dornier
Do X Wal repiil8csénak von Studnitz kapitdny pa-
rancsnoksdga alatt. A gép sikeres katapultstartot ko-
vetéen biztonsdgos repiilés utdn 1933 junius 7-én
érte el a brazil partokat Puerto Natal kikotdjében.
A visszarepiilésre hasonlé koriilmények kozote
1933. jnius 23-dn keriilt sor. Az esemény mérfold-
k& volt a Lufthansa transzatlanti 1égi jdratainak tor-
ténetében.

Még 1933 janiusdban a ,Westfalen” a két repii-
18csénakkal a fedélzetén visszatért Bathurst kikots-
jébdl az anyaorszdgba. Oktdber végén a repiil8cs6-
nakok (D-2068, D-2069) légi titon kezdték meg
a visszatérést Travemiinde kikotdjébsl Gambidba.
A Southamptonban tdrtént leszdllis kozben a
D-2068 megsériilt, ezért a Dornier Miveknek 4j
szdrnytartot és alkatrészeket kellett kiildeniiik a gép
megjavitdsahoz. Csak novemberben indulhatott to-
vébb a géppar Cadiz irdnydba, ahol a ,,Passat” Gjabb
javitdsokon esett 4t. Itt csatlakozott az expedicidhoz
von Gablenz, aki a ,Monsun” fedélzetén tette meg
a hdtralévd utat Cap Juby felett Bathurst célallomd-
sig.:A ,, Westfalen” katapulthajé Nyugat-Afrika part-
jai eldte vérta a reptiléesénakokat.
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Dornier Do X

1933. november 7-én a tervezett felszallds idején
erds szél fujt a Gambia folyé torkolaténdl. A ter-
vezett repiilést ezért nem a vizrdl felszdllva kezdte
meg a ,Monsun” (D-2069), hanem a teletankolt
gép a ,Westfalen” katapultszerkezetének segitségé-
vel kezdte meg a hosszt transzatlanti repiilést Bra-
zilia irdnydba. Cramer von Clausburg kapitdny pa-
rancsnoksdga alatt Ernst navigdror és W. Kiipper rd-
diéson kiviil a fedélzeten von Gablenz tartézkodott,
valamint ballaszt, hogy stabilizdlja, és egyben pro-
béra tegye a gép teherbirdsdt az dtkelés alatt. A fe-
délzeten volt még egy Gsz6 mentSegység kényszer-
leszallds esetére. 1933. november 9-én keriilt sor
az dtrepiilési kisérletre, mely sikeresnek bizonyult.
El8sz6r tette meg leszallds nélkil Lufthansa gép a
Bathurst—Puerto Natal transzatlanti titvonalat. Még
1933-ban sor keriilt a tizedik 4trepiilésre.

Az elsd német transzatlanti légiposta

A tapasztalatok birtokdban 1934. februdr 3-4n
a Lufthansa hivatalosan is megnyitotta az Euré-
pa—Ibero-Amerika légi dtvonalat, mely az els6k ké-
zott megnyilt menetrendszert, interkontinentdlis
transzatlanti légi jarat volt a viligon. 1934. februdr
3-4n Stuttgartbdl széllt fel az els¢ Heinkel He 70 A
prototipusa (a késébbi D-UHUX) ,Blitz” névre ke-
resztelve, mert ez a tipus volt akkor Eurépa leggyor-
sabb teherszdllitd repiilégépe. A gépen Untucht ka-
pitdny volt a pildta, a hasznos rakomdnyt pedig 28
kg postakiildemény képezte, amely probléma nélkiil
érkezett meg Sevilldba. A leszdlldst kovetden a ta-
pasztalt kolumbiai Grautoff kapitdny D-2526 (ké-
sébb D-AGAV) Junkers Ju 52/3M tipust gépével
vitte tovabb a postazsikokat Las Palmas—Bathurst
Gtvonalon. A D-2526 hatésugardt két nagy (rtar-
talma péttank beszerelésével névelték meg az 1t
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megtételéhez. A szillitmdny 1934. februdr 5-én
16:00-kor érkezett meg a brit-gambiai katonai re-
piildtérre, mely Cape St. Mary kozelében fekiide (a
gambiai brit nyilvdntartdsban a D-2526 mint re-
piil6csénak szerepel). A hét Ibero-Amerikdba tar-
t6 postazsikot, valamint a , Westfalen” részére szo-
16 kiildeményt teherauté vérta, és kisebb adminiszt-
rdcids és szervezési nehézségek utdn a katapulthajé-
hoz szdllitotta, ahol mdr katapultdldsra készen vdrt
rd a D-2399 Dornier Do X Wal , Taifun” (késébb
D-AKER) nevii repiiléesonak. A hajé elhagyta a
kikétét, majd a katapult segitségével 1933. febru-
ar 7-én 04:45-kor a D-2329 felszallt Brazilia felé,
ahol 17:07-kor landolt, ahogy ezt a leszéllds pilla-
natdban feladott siirgdny bizonyitja. A postazsikok
tovabbszallitdsdrdl a szdrazfold felett a ,Syndicato
Condor” légitdrsasdg Junkers Ju 34 W tipusu repii-
186gépe gondoskodott. Az elsé menetrendszerinti ¢é-
giposta szallitmany Ibero-Amerikdbdl 1933. febru-
4r 13-4n érkezett meg Berlinbe. Mdjus 21-ig nyolc
alkalommal t6rtént meg az interkontinentalis repii-
1és, és kialakult a gyakorlatban is az 5-6 napig tart6
folyamat menete. El8szor kéthetente indult a posta-
jérat Berlinbdl, 4m oktdbertdl heti szintre emelke-
dett a jératok gyakorisdga.

A repiiléseket azonban tjabb és Gjabb nehézségek
hdcréleattdk, melyek nagy részéért a gambiai klimati-
kus viszonyok voltak felel8sek. 1934 végén és 1935
elso felében maldria- és sdrgaldz-fert6zések tortek ki
a bathursti lakossdg, {gy a repiiléterek személyzete
kozote is, mely karantént és repiilési tilalmat ered-
ményezett. A transzécedni repiilések azonban nem
sziineteltek annak ellenére sem, hogy a Dornier Do
X Wal gépek nem repiilhettek a bathursti bazisrdl,
mert az dtkeléshez remek ugrddeszkaként szolgéle a
Zsldoki-szigeteken fekvé Porto Praia. A szigetcso-
port a Kandri-szigetektdl délre, Afrika partvidéké-
8l nyugatra helyezkedik el, tokéletesen illeszkedve
a Lufthansa légi Gitvonaldhoz.

Egyéb problémék is neheziteteék a légiposta szol-
gilat miikédésée. Az 1934-ben elmérgesedd és pol-
gdrhdboriba torkollé spanyol események hatdsira
Ujabb, biztonsigosabb postadllomdst kellett taldlni Af-
rika északi, Eurépdhoz és az Ibériai félszigethez kozel
fekvé partvidékén. Ezért Sevillabol az dllomdst a spa-
nyol-marokkéi Larache! telepiilés  kizelébe helyezték
4t, 4thidalva ezzel az Gjonnan felmeriilt problémdkat.
Németorszdg Spanyolorszdggal hagyomdnyosan j6 vi-
szonyt 4dpolt légiigyi téren, ezért politikai értelemben
vett akaddlya sem volt a spanyol érdekszférdba tartozé
marokkdi bézis kiépitésének.

A mostoha kériilmények, a kezdetleges infrast-
rukedra, az idgjdrds és a homok komoly igénybe-
vételnek teteék ki a repiildgépeket, melyek az afri-
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kai dtvonalon kozlekedtek. Ezért a Lufthansa Gjabb
repiilécsonakokat dllitote szolgdlatba, melyek a
Dornier Do X Wal D-AGAT jelti ,Boreas”, vala-
mint a Dornier Do X Wal D-ADYS jelt ,, Tornado”
gépek voltak. A mér tizemben 1év6 Junkers Ju 52/3m
»Zephyr” mellé is — mely a Sevilla-Bathurst ttvona-
lon kézlekedett — szolgdlatba dllitott a légitdrsasdg
egy mdsodik Ju 52/3m gépet, mely a D-APOK jelt
,Mistral” elnevezésli gép volt. A nagy tdvolsdg le-
kiizdésekor Sevilla és Gambia kozdtt nem csak a ter-
mészeti korillmények és a navigdcids nehézségek je-
lentettek problémit. A francia érdekszféraba tartozé
afrikai teriiletek felett a Lufthansa jératai nem ren-
delkeztek dtrepiilési és leszdlldsi engedéllyel és még
azt is kikototeék, hogy a partvonaltél minimum 10
km-re kell elhaladniuk. Az esetleges fennakaddsok
elkertilése miatt volt sziikség az Gjabb légi jarmutvek
szolgdlatba dllitdsdra.

Nem csak a repiilégépek és a légi Gtvonal szo-
rult fejlesztésre. A gambiai német hasznilati enge-
délyekkel rendelkezd foldi infrastrukedra — mely ki-
szolgdlta az egyre novekvd szdmu Gcednrepiiléseket
—mdr nem biztositott elegendd és megfeleld szinvo-
nalt hitteret, ezért bévitése elkeriilhetetlenné valt.

Az j Lufthansa repiiltér — Jeshwang

A ndvekvd transzatlanti légi forgalom, valamint
az igény egy egész évben haszndlhaté modern inf-
rastruktardval rendelkezd repiil6térre a Lufthan-
sa légitdrsasdgot cselekvésre kényszeritette. A hiva-
talosan benyujtott kérvényr 1934. december 1-jén
hagyta jovd a kormdnyzd, Sir Arthur Frederick
Richards. Az el6készitd munkdlatok hamarosan
megkezdddhettek. Megépiilt egy 100 W teljesitmé-
ny( telegraf-dllomds, valamint a 800 W teljesitmé-
ny( hosszahullimu rédiéadé Cape St. Mary kozelé-
ben. Az egész évben tizemel§ repiildtér megnyitdsd-
nak alapfeltétele a biztonsdgosan miikdd radiddllo-
mds, mely egyben a navigdcit is segitette a repiilé-
teret megkozelitd gépek szdmdra. Az adé elkésziiltée
kovetden indult meg az 4j Lufthansa bazis kiépitése
Jeshwang telepiilés mellett. Folyamatos egyeztetést
kovetden a terv 6sszedllt, kialakult a fel- és leszal-
16pdlya irdnya az uralkodé széljdrdsnak megfelelé-
en, megdllapods sziiletett a nagyjabdl 24 hektdrnyi
teriilet éves bérleti dijérdl is, mely a korabeli 4rfo-
lyamon szdmolva 8000 német birodalmi markdnak
megfeleld 400 angol fontot tett ki. Az els§ repiilé-
gép, mely az 4j, kialakuléfélben 1év6 — még szildrd
burkolat nélkiili — Lufthansa bazison leszdllt az alig
vért postakiildeményekkel, a Junkers Ju 52/3m ti-
pustt D-AGAV jelli gép volt, melynek Blankenburg
kapitdny volt a pil6tdja.
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A munkalatok sordn kialakitdsra keriilt egy egy-
szerli szerkezetdl hangdr, raktdrak, személyzeti szdl-
ldsok és egyéb sziikséges épiiletek. A le- és felszal-
16palydt talajegyengetés és foldmunkék sordn alkal-
massd tették az acélbdl késziile pilyaelemek lerakd-
sdra, mely minden id8jdrdsi korilmények kozote al-
kalmas feliiletet eredményezett. Az acélelemek 6sz-
szekapcsoldsdval az egész pélydt biztonsdgos futéfe-
lillet védte. Az elsé elképzelések szerint aszfaltbur-
kolattal kivdntdk a palydt boritani, 4dm a magas hé-
mérséklet miatt ez lehetetlennek bizonyult. Nappal
a széraz évszak idején az aszfalt felilete konnyen 70
fok f5lé is emelkedhetett, mely elveszitette szildrd-
sdgdt, és alkalmatlannd vile a repiilégépek fogads-
sara. Ekkor esett a valasztds az acél elemekre, me-
lyek rdaddsul késébb is felhaszndlhatdak és konnyen
javithatéak voltak. Egy elem 5,8 m hosszt és 1,5
m széles volt, melyeket részben német repiildterek-
6l szereztek be, részben német tizemekben készit-
tettek el. Elészor 472 m hosszira készitették a pd-
lydt, 4m ezt a késébbiek sordn meghosszabbitottdk
630 m hosszusdgtra. A pélya feliilete 32000 m? volt
megkozelit8leg, és hozzdvetrdlegesen 5000 darabbdl
allt. A racsos szerkezet remekiil elvezette a vizet, és
természetesen az egyéb kidmldtt veszélyesen cstiszds
anyagokat is, mint az olaj vagy repiilégépbenzin.
A kialakitdsi munkdlatok az 4j bdzison 1936. juni-
us 10-¢én értek véget. A rdcsos elemekbdl 4ll6 futé-
feliilet olyan j6 konstrukcidnak bizonyult, hogy a
németek a haboru alatt az emlitett megolddssal épi-
tettek meg sok tdbori repiiléteret. A Lufthansa 4l-
tal épitett palya olyan stabilra sikeredett, hogy 1940
és 1944 kozote a RAF repiil8gépei is ezt haszndl-
tdk. Ma, 70 évvel késébb is megtaldlhaté a rdcsok-
bdl j6 pdr darab, melyek a trépusi klima és szélsé-
séges iddjdrdsi viszonyok ellenére is kit(ing éllapot-
ban vannak!

Az elsé repiil8gép a Junkers Ju 52/3m tipu-
st D-APOK jelt ,Max von Miiller” nevli repii-
18gép volt, Graf Schack kapitdnnyal a fedélzetén,
mely a mdr teljesen burkolt leszallopdlydn landolt
1936. jalius 10-én. Schack véleménye szerint a pd-
lya j6 adottsigokkal rendelkezett, dm révidnek ta-
ldlta a Ju 52/3m szdmdra, mely a leszalldshoz an-
nak egész hosszdt kihaszndlta. Megallapitotta, hogy
a talgurulds veszélye fenndllhat, bir a pdlya végén
még tovdbbi 150 m hossz lapos teriilet dllt rendel-
kezésre vészhelyzet esetén. (Késébb ezért hosszab-
bitottdk meg a pdlya burkolatdt, mert, ahogy a Ju
52/3m, tgy a Heinkel He 111 tipus is éppen hogy
csak meg tudott 4llni, a legoptim4lisabb kériilmé-
nyek esetén.) Természetesen nem csak a kifutépd-
lydc és az infrastrukedrdt kellete feldjitani, megfeleld
épiiletrdl is gondoskodni kellett, mely méreteivel és
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adottsdgaival kielégiti a DLH gambiai igényeit. Az
épulet kialakitdsinak lehetdségérél a DLH hivatalo-
san 1936. mdjus 30-dn kapott tdjékoztatdst Mr. H.
R. Oke-t6l. Az 1j épiiletet az Atlantic Roadon, Faj-
ara (Cape St. Mary) telepiilés kozelében hivatalosan

1937. janudr 27-én nyitottdk meg, melynek hasznd-
lati jogdért a légitdrsasdg évente 530 birodalmi mdr-
két volt koteles fizetni. A hdz impozdns gyarmati sti-
lusban késziile kéeszintes épiilet, nagy erkélyekkel és
teraszokkal, a mai napig remek 4llapotban ldthato.
A 23,5m hosszt és 14,5 m széles épiilethez tarto-
zott teniszpdlya, egyéb kiszolgdld épiiletek, gytimél-
csoskert és nagy drnyas park, melyet pdlmak szegé-
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lyeztek. Az 4j repiilSteret és kozpontot 1936-ban a
»Graf Zeppelin” és a ,Hindenburg” léghajé is meg-
ldtogatta.

Német légi katasztréfik Gambidban

A Lufthansa nem csak sikerekkel lett gazda-
gabb a trépusi repiilések sordn. Szdmos kisebb, va-
lamint néhdny nagyobb katasztréfa drnyékolja be a
transzatland repiilések torténetée. Kisebb technikai
meghibdsoddsokbdl eredé kalandos le és felszalld-
sok mindennaposnak voltak mondhatéak, az idgja-
rdsnak, vagy valamilyen technikai problémédnak ko-
szonhetSen. Néhdnyszor ezek a kalandok balesettel
végzddtek. A Jeshwang repiil6térhez hdrom kiemel-
ked8bb eset kothetd, melynek géptorés és kataszt-
réfa lett a vége.

1936. szeptember 11-én a Heinkel He 111 C-05
D-AQUA ,Breslau” leszalldst kisérelt meg a rend-
kiviil viharos id8ben. A térségben akkor mdr kozel
20 érdja trépusi vihar tombolt, melynek eredmé-
nyeképp a leszdllopalya mdsodik fele szinte teljesen
viz ald keriilt. A récsok nem voltak képesek elvezet-
ni a hatalmas mennyiségli csapadékot, igy a teriile-
tet mintegy 15-cm magasan viz boritotta. A rossz
ldtdsi viszonyok miatt a leszéllishoz késziilé piléta
nem ldthatta a valés helyzetet, és tokéletes hdrom-
pontos leszdlldst hajtott végre. A repiilégépet szin-
te azonnal ellepte a felver8d8 homokos viz, a sdr 4t-
jérta a motorokat és a fékeket, a szerkezet foldi ird-
nyitdsa lehetetlenné vélt. A nagy sebességgel guru-
16 gép csuszkalva tilfutott a biztonsdgos leszéllépé-
lydn, majd a vizes foldbe siippedd futémiiveinek
koszonhetden devdgddote és fejre 4lle. Hosszas javi-
tdsok utdn valt hasznalhatovd ismét a D-AQUA jelt
repiil6gép, és a felszéllopélya feliiletének és kornyé-
kének kiszdraddsdt is meg kellett vdrni, hogy a repti-
18tér ismét tizemképes legyen. A postakiildemények
késéssel, de célba éreek.

1937. mdrcius 12-én tragikus baleset tortént,
melyet a személyzet egyetlen tagja sem élt tal. A
menetrendszerinti postajirat Frankfurtbdl indult,
majd Las Palmas 4dllomdson megtortént a postaszal-
litmdny dtrakoddsa a Heinkel He 111 V-2 D-ALIX
,Rostock” fedélzetére, melynek személyzete Alfred
Viereck kapitdnybdl, | Kurt Bickner = rddidsbdl,
Richard Rebentrost fedélzeti mérnskbdl 4llt. A fe-
délzeten tartézkodotr utasként Hans Herrmann.
A repiilés 21:55-kor folytatédott  Bathurst felé,
dm a gép sosem érkezett meg a repiil8térre, hanem
mdig tisztdzatlan kériilmények kozott Gambia fo-
lyéba veszett. A repiilégép hangjit mdr hallani le-
hetett a céldllomdson, tbbszor meg is pillantot-
tak az ,Ostmark” fedélzetérél, mikozben felette
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a jdrat tobbszor elrepiilt. A motorok hangja alap-
jan az utolsé észleléskor a repiilégép 100-150 mé-
ter magassdgban jdrhatott, majd Kelet felé eltlint,
nem sokkal késébb észlelhetdsége, a motorok hang-
ja megsziint. Bathurst f6ldi személyzete elészor arra
gondolt, hogy vdratlan probléma léphetett fel, és a
gép Dakarba probél eljutni és leszdlldst megkisérel-
ni, am a Dakarbdl reggel 06:00-kor érkezett jelen-
tés alapjdn vildgossd vélt, hogy a repiilégép nem ju-
tott el a szenegili févdrosba, és mar nem lehet a le-
veg6ben sem. Azonnal keresni kezdtwék szdrazfoldi
és vizi kiildnitmények, valamint a leveg6bdl is fel-
deritési kisérleteket hajtottak végre a roncs felkuta-
tdsdra. Hamarosan Gsz6 postazsikokat és roncsdara-
bokat taldltak a folyé torkolatndl fekv8 Dog Island
térségében. A roncsdarabokbdl kideriilt, hogy a gép
nagy sebességgel és igen meredek szogben csapddott
a vizbe, ezért nem élhette til a kényszerleszalldst a
személyzet. A szdllitmdnybdl 23 postazsdkot sike-
riilt megtaldlni, melyek haladéktalan tovébbitdsrdl
a DLH gondoskodott, a szdllitmany alig egy nap
késéssel érte el a brazil partokat.

A legfdjobb veszteség azonban 1938-ban érte a
Lufthansa légitdrsasigot. 1937-t8l kezdddden a
Junkers cég egy nagyméretli, személy- és teherszélli-
tésra kifejlesztett tipussal kisérletezeétt, melynek mé-
reteit jOl érzékelteti a rd ragadt becenév is, hisz ne-
mes egyszertiséggel csak ,,Der Grosser Dessauer” né-
ven emlegették. A Junkers Ju 90 tipusrdl van sz,
melynek elsé példinya 1937. augusztus 28-dn re-
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Junkers Ju 90 Preussen

piilt Németorszdgban. A tipust sikeresen alkalmaz-
haténak véleék a hosszii tdvi repiilésre, ezért mér
1938-ban egy példdnyt a Lufthansa tesztelésre 4t-
vetta gydrtotol. Ez volt a Junkers Ju 90 V-2 D-AIVI
(Werk-Nr. 4914) ,,Preussen”, melynek elsé felsz4l-
ldsdra 1937. december 2-dn keriilt sor. A DLH
Gambidba kiildte a gépet a szélsdséges trépusi vi-
szonyok sordn torténd tesztfeladatok elvégzésére.

1938. november 21-én hagyta maga mogott a te-

piildgép Németorszdgot, parancsnoka Untucht ka-
pitdny volt. A fedélzeten tartézkodott szimos mér-
nok és a személyzet, a repiilés sikeresen lezajlott, és
a gép 11:00-kor megérkezett Jeshwang repiil6teré-
re. A tervezett céléllomds Buenos Aires volt egy koz-
biils8 leszalldssal Dakarban. 1938-ra a francidk mér
nem zdrkéztak el bizonyos repiilétereik haszndlatd-
tol, ezért vilhatott val6ra egy Dakart érintd repiils-
Utvonal megtervezése. A repiilés azért lett volna ki-
emelkedd fontossdgt, mert technoldgiai ugrdst je-
lentett volna a szdrazfoldi repiilégépek alkalmazi-
sa a transzatlanti légi ttvonalon haszndlt repiilcsé-
nakok helyett.

A tovabbrepiilést Ibero-Amerika felé még aznap-
ra tervezték, ezért azonnal nekildttak a reptildgép
felkészitésének. A gépet megtankoltdk, el6készitet-
ték, és Untucht kapitdny délutdn 16:00-kor beindi-
totta a motorokat. Mivel a gép 5 érdn keresztiil 4llt
a tlizd napon, a kabinban 47 fok meleget mértek, a
fém alkatrészeket pedig meg sem lehetett érinteni,
olyan forrdéak voltak. 16:30-kor Untucht teljes gdzt
adott, és a gép nekiindult a felszallépalydnak. Ide-
4lis kdriilmények kozote tortént a start, 30 fok me-
legben, 2 m/s szélsebességnél, tokéletes ldtdsi viszo-
nyok kozepette. A, Preussen” az elemelkedést ko-
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vet8en mindéssze 200-300 m repiilés utdn mdr 20
m magassigig emelkedett, mikor lassan balra dél-
ve vesziteni kezdett magassdgdbol, és egy palmafi-
nak csapédva a f6ldre zuhant, ahol azonnal ldng-
ba borult. A mentési kisérletek hidbavalonak bizo-
nyultak, a teljesen teletankolt repiilégép hatalmas
ldngokkal porrdégett. A balesetet valdszindsithetd-
en motorledllds idézte eld. A kisérleti jelleggel be-
épitett elektromos benzinpumpa a nagy meleg ha-
tdsdra felmondta a szolgdlatot. Az utasok és a sze-
mélyzet egy része thlélte a katasztréfdt, az eseményt
a szemtanuk és a tulélék beszdmoldi alapjén lehe-
tett rekonstrudlni.

A katasztrfie szenvedett jératok postaszéllitmd-

nyaira specidlis pecsétet titottek. A jelzés egyszerre
4llitote emléket a szerencsétlenségeknek, valamint

jelentett magyardzatot a postakiildemények 4llapo-
tdra esetleges sériilésiik esetén azok kézhezvételekor.

A Lufthansa dél-atlanti

jaratainak utolsé évei

1938-ra a Lufthansa precizen és pontosan miiks-

d§ biztonsdgos légi jratot hozott létre a dél-atlan-
ti 6cednon 4t, mellyel Eurépdt kototte dssze Afri-
ka érintésével Ibero-Amerikdval. Szdmos technikai
Ujitds és diplomdciai gydzelem tette lehetdvé a né-
met sikereket. A repiilégép fejlesztés gyors titemben
adta meg a valaszokat a fejlédé Iégitevonal hdlézat
teremtette Gj technikai kihivdsokra. A német repii-
18gépgydrak teljesitménye folyamatosan béviilt, a
kereskedelmi értelemben vett teherszallité repiils-
gépek a mdsodik vildghdbort 4j német légierejéhez
szolgdltattdk az alapokat.



A Lufthansa a vildg egyik legnagyobb légitdrsa-
sagavd fejlédoct, az Eurépdval szomszédos konti-
nensekre rendszeres menetrendszerinti légi jarato-
kat tizemeltetett, komoly versenyt tdmasztva czzel a
tobbi polgdri értelemben vett légi nagyhatalom, el-
sésorban az Amerikai Egyesiilt Allamok légitdrsasd-
gai szdmdra. Az USA egyre kevésbé nézte jé szem-
mel a német repiilés sikereit Latin-Amerikdban, hisz
egy kordbban mér katonailag és légi értelemben is
legy8zott curdpai orszdg fenyegette a sajit geopoli-
tikai elképzeléseit a térségben.

A német légitdrsasdgot ez a fokozddd nemzetko-
zi nyomds még inkdbb fejlesztésekre, a konkurencia
gazdasigi értelemben vett legyézésére sarkallea. Uj,
Dornier éltal fejlesztett repiilécsonakokat dllitott
szolgdlatba, melyek a transzatlanti repiil8utvona-
lon teljesitettek szolgdlatot. Ezek voltak a Dornier
Do 26 V-1 D-AGNT , Seeadler”, a Dornier Do 26
V-2 D-AWDS , Seefalke” valamint a Dornier Do 26
V-3 D-ASRA ,Seeméve” repiilécsénakok. Mds né-
met repiilégépgydrak tipusai is rendszeresitésre ke-
riilltek, mint példdul a Heinkel-gydr Heinkel He
116 V-2 D-AJIE ,Schlesien”, valamint a Heinkel
He 116 V-4 D-ATIO ,Hamburg” négymotoros
szdrazfoldi repiil8gépek. Kifejezetten a Lufthan-
sa szdmdra ¢épitett hdrom hidropldnt a Hambur-
ger Flugzeugebau (késébb Blohm und Voss), me-
lyek a Ha 139/V-1 D-AJEY ,Nordwind”, a Ha 139
V-2 D-AMIE , Nordmeer”, valamint a Ha 139 V-3
D-ASTA ,Nordstern” tipusjelzéssel, oldalszimmal
és névvel lettek tizembe 4llitva.

Vildgviszonylatban is jelentds technikai ugrds
volt a Lufthansa szdmdra, mikor a Focke-Wulf gy4r
Uj négymotoros szdrazfoldi repiilégépeit probal-
ta ki a dél-atlanti Gtvonalon 1939-ben. Ezek vol-
tak a Focke-Wulf Fw 200 Condor A-06 D-ASBK
,Holstein” és a Focke-Wulf Fw 200 Condor A-07
D-AXFO ,Pommern”. Az emlitett repiilégépek
ugyanis leszallds nélkiil tudtdk megtenni a Berlin-
Natal (Németorszdg-Brazilia) tévolsdgot! 1939. ju-
nius 27-én késé este szallt fel a ,,Pommern” Berlin-
Tempelhof repiil8térrél Németorszdgban, majd
junius- 29-én hajnalban érkezett meg a braziliai
Natalba. Alig pdr héttel késébb keriilt sor az elsé
megszakitds nélkiili Berlin-Rio de Janeiro repiilésre
ugyanezzel a tipussal. A gép, fedélzetén 26 utassal és
némi postarakomdnnyal 11.105 km-t tett meg 36
6ra és 4 perc alatt. Még ebben az évben sor keriilt a
Chilébe torténd repiilésekre is.

A Lufthansa szdmos elképzeléssel rendelkezett a
jovére nézve, 4m a tervek jorészt az fréasztalok fidk-
jaiban maradtak. A héboru kitorésekor a brit gyar-
maton természetesen azonnal megszint minden né-
met légi aktivitds. De a németek nem adtdk fel. Az
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1940/41. évben Dakaron keresztiil prébaltdk meg a
légi jaratokat tizemeltetni, hisz Eurépaban a német

hadsereg elfoglalta Franciaorszdgot, igy Dakar né-
met érdekszférdba keriilt.

1933 és 1939 kozott 481 menetrend szerint kz-
lekedd transzatlanti repiilést, valamint 10 felderi-
t8- és probarepiilést hajtott végre a Lufthansa a dél-
atlanti térségben. A megtett it meghaladta az 1,5
millié km-t. 1934-ben jératonként 10.000 darab le-
vélpostai killdeményt tudtak tovdbbitani, mig ez a
szdm 1939-re elérte a 100.000-ct!

A mésodik vilighdbord azonban megillitotta Né-
metorszdg transzatlanti repiiléseinek sordt. Bathurst
repiil8terén — melyrdl kordbban a Lufthansa jdratai
indulhattak egy masik kontinens légtere felé — a sz6-
vetséges hatalmak katonai repiildbdzist tizemeltet-
tek a hdboru végéig.
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